MVINMIIS ¥I2 "qey 1p-joad
Md Jo4d “YHSMOMLIN suuy “ydpae-qey ap :1lduaisjuoy 1moyneu £z1o)eziuedig

9-5-L06906-€8 NHUSI

19661 BpBdO)SI] §-L ‘mMONEIYy

CATMSAOMVEM IMINHALITOA
NZVHHOrvInt AdNIMALIHDAY NLNALALSNI
WIUBIBIS OUEPAAY

82 0L PEPIBN

LAAMOAONVN IFOVMAUT QALLSHALSININ
pr e fopismoxeyy DUy g
fomopby n1atukzuy perzpipy
fomofajoy 1
fomoZoa( nisrudzuy ym4)suy

qneN nuRpeyy loysjog

R —— NBIZPP() 032DYSMONBIY
ODANFAIVILLS T Amppmpay i siueqaq ifstmo
ATVINALYIN ANZOINHOAL AV IS R R n_.“m-imv.c .&M
Lmppyypay 1 pmyzg 3npg
[anjsmoxeay ppuysanjog
VHZOOLVA 101d y21e Ip Ty Iy )
FODUANZOTIVID IMVNZ HOLAY reeiqoluany AnpRIyRIY ImAjsul

PIAUO[IIZ MOUIII] 1
fomopoa3( pimyzg pepiez

NYIAHDIAL B1ez103eAl 13w

LOOHATSOTA Z AINAZIVINNLL 1zoz1d fouemoziueGioz 1lbusiajuoy Ajeusiep

<EUZIAI0)S1Y vi1dojoapua g npjkd z eldudasquoy (11
SALIOS-VISNOHDIW puuy 15w
G AAOUALAINOM AINVAODVAIO 1

VNZOINHOAL VEOMVATH AMALNAISTAd 1 DSONSHZDTOQdSMA ‘VIDAAVIEL
HOANCADVIINAWOM AMOOVID DSONNIISOU

o

) 1

HUVINMEALS ¥o1EW gy 1p joid
Sd Joid “VISMOILIN PUUY YdoI1e'qey ap
SVAAOMNNVN VIOMVATH




Krzysztof M. Rostanski

CZYNNIK ZMIENNOSCI W PROCESIE PROJEKTOWANIA ZIELENI CIAGOW
KOMUNIKACYJNYCH

Wsiep
Zagadnienie ksztaltowania zieleni wzdluz ciagéw komunikacyjnych jest problemem o wysokim stopniu
zlozonoéci. Czynnikiem, ktoéry wplywa najmocniej na rézne aspekty tego problemu jest czynnik zmiennosci,
zwigzany z pogladami, czasem, przestrzenia i funkcja. Rola czynnika zmiennosci oméwiona zostanie na naste-
pujacych przykladach:
- roznorodnos¢ pogladéw na problem zalezna od reprezentowanej specjalnosci;
- zmiennos¢ pogladow na problem zalezna od chwili jego rozpracowania;
- aktualnosc projektu w kontekscie czasu pomigdzy jego opracowaniem a realizacja;
- ewolugja funkgji zieleni izolacyjnej zwiazana z rozwojem roslin;
- zmiennosc ksztaltu zieleni zalezna od stopnia zurbanizowania terenu;
- zréznicowanie ksztaltu zieleni izolacyjnej w profilu poprzecznym drogi;
- zmienno$¢ walorow estetycznych uwzgledniajaca wymogi psychologiczne.

Wplyw czynnika zmiennosci na wybrane aspekty ksztaltowania zieleni.

1.Zmiennos$¢ ta mozna, w pewnym sensie, rozumie¢ jako np. réznorodnosé pogladéw na problem,
zalezng od specjalnoédei reprezentowanej przez osob¢ wypowiadajaca si¢ na ten temat. Punkty widzenia kon-
struktora drég, architekta, ekologa, biologa, socjologa, ekonomisty i architekta krajobrazu moga by¢ diame-
tralnie rézne. Przy czym ten ostatni, z racji swojego przvgotowania, powinien reprezentowaé stosunkowo
wszechstronne podejécie. Wydaje si¢ jednak, iz tak zlozony problem, wymaga od kazdego z wymienionych
specjalistow wspolpracy z pozostalymi. Oczywiscie zakres tej wspdlpracy jest zalezny od skali projektu i inge-
rencji w srodowisko, a réwniez od reperkusji spolecznych jakie moze wywolaé jego realizacja. W zaleznosci od
tego nalezaloby tu okresli¢ konieczny i wystarczajacy sklad zespolu opracowujacego 1 weryfikujacego projekt.
Przy zadaniach obejmujacych swoja ingerencjq caly kraj jak np. w wypadku budowy autostrad, powinno si¢
zasiggac opinii przynajmniej Kilku réznych instytutéw badawczych. Zwiazek z tym ma uwaga, Ze opracowane
dotychczas dobory dendroflory dla zadrzewien tras komunikacyjnych wzbudzaja duzy niepokdj w Instytucie
Dendrologii PAN. Placowka ta sugeruje koniecznos¢ opracowania wlasciwych doborow i zatwierdzenie ich
przez Agencje Budowy Autostrad.

2. Pigtnem zmiennosci jest przede wszystkim czynnik czasu, ktéry powoduje, iz sposob podejécia do
problemu w chwili biezacej bedzie z pewnoscia inny niz za 20 czv nawet 10 lat. Na marginesie mozna dodac. ze
historia uczy, iz trudno okresli¢, ktory z nich bedzie lepszy. Bywa, ze dawne wzory sa zapominane lub nawet
lekcewazone, dopiero po latach odkrywane s3 na nowo jako optvmalne. Dawne Komitety Plantacyjne dazyly do
wprowadzania jak najwigkszej ilosci drzew w miastach. Dzis. gdy nie ma uregulowan prawnych zapewniajacych
traktowanie zieleni jako rownorzednego instalacjom elementu drogi. mamy sytuacje pustoszenia ulic miejskich.
Czesto ze wzgleddw ,praktycznych™ po usunigciu starego drzewa nie sadzi si¢ w tym migjscu juz zadnego inne-
go. W obecnym roku gmina Suszec postanowila wprowadzi¢ zadrzewienia wzdluz drég na terenie gminy. Jak
si¢ okazalo najwi¢ksze z nich sa administrowane przez Wojewédzka Dyrekcje Drog, ktora poinformowala Za-
rzad Gminy, iz nie zezwala na posadzenie jakiegokolwiek drzewa na swoim terenic. W gre wchodzi tu wydat-
kowanie $rodkow na ich pielegnacje. W ten sposob, po jakims czasie opustoszeja wszystkie drogi w wojewodz-
twie katowickim.

Wiele cech topdl bylo znanych jeszcze zanim mieszarice kanadyjskie opanowaly nasze osiedla. Jak zatem wy-
tlumaczy¢ ich zalew z lat 50 1 60-tych. Skala problemu wymusila decyzje Urzedu Miejskiego w Katowicach o
przebudowie zieleni w dwu najwigkszych dzielnicach powstalvch w tych latach i wydatkowaniu na ten cel wiel-
kich funduszy.

Juz w latach 30-tych w Poznaniu system przyrodniczy miasta wyznaczal sposob doboru terenéw inwestycyjnych.
Opieralo si¢ to na tzw. klinowym systemie zieleni dla miasta Poznania, opracowanym przez W.Czarneckiego
dla celoéw planu ogdlnego miasta. Radosna tworczosé Polski Ludowej zniszezyla jednak wiele chronionych wte-
dy powiazan ekologicznych. Dopiero od niedawna zaczg¢lo sie zainteresowanie gmin waloryzacjami przyrodni-
czymi wynikajace z wymogow ustawowych dotyczacych sporzadzania planéw ogélnych. Nalezy mieé nadzieje.
ze ten trend sig¢ utrzvma.

Na tym tle wylania si¢ problem skonczonosci projektu zieleni. Czy mozna w ogéle méwi¢ o pelnym projekcie
zicleni, jezeli kazdy teren zieleni powinien co jaki$ czas podlegac przeksztalcaniu zgodnie z biezacym stanem
wiedzy i potrzebami."
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3.Zmiennos¢ ta w sposdb moze najsilniejszy ingeruje w aktualnos¢ projektow zieleni towarzyszacych
inwestycjom, ktorych realizacja rozlozona jest w dluzszym okresie czasu. Przy okazji realizacji fragmentow
Drogowej Trasy Srednicowej GOP wyniknal problem aktualizacji projektu zieleni. Pierwotny projekt sprzed 9
lat zakladal komponowanie grup zadrzewien w malym zwarciu estetyzujac otoczenie trasy. W ciggu tego czasu
kilkakrotnie zmieniano projekty uzbrojenia terenu, a nawet przebieg pewnych odcinkdw drogi. Jest to oczywiste
zwazywszy wplyw gospodarki rynkowej na zainwestowanie terenu wokol. Przez te lata dawny drobny samosiew
stal si¢ drzewami o znaczacych wymiarach! Wszystko to spowodowalo, ze niemozliwym stala si¢ realizacja
dawnego projektu. Na tym tle wydaje si¢ bezpodstawna zasada zamieszczania w takich projektach pelnych pro-
jektow technicznych zieleni jako jednej z wielu branzy. Niezbednym jednak wydaje si¢ tu konieczno$¢ opraco-
wania koncepcji projektu zicleni poprzedzonej studiami wplywu inwestycji na ekologi¢ otaczajacego obszaru,
Konieczna czgs$¢ techniczna powinna odnosié sie do szczegdlowe] inwentaryzacji zicleni na terenach podlegaja-
cych biezacej realizacji, projektu gospodarki drzewostanem na tychze terenach i technicznych rozwiazan pola-
czen ekologicznych poprzecznych do przebiegu trasy. Powinno si¢ tu okresli¢ ksztalt ogolny pasow zieleni o-

chronngej i jej $cisly, podstawowy sklad dla réznych wariantow terenu z pozostawieniem decyzji co do szczego-

fowych rozwiazan i doboru uzupelniajacego autorom dalszych faz projektu. Techniczne projekty zieleni powinny
by¢ wykonywane tuz przed realizacja oraz opracowane zgodnie ze wspolczesnym poziomem wiedzy, pogladami i
sytuacja biezaca w terenie.

4.Czynnik czasu warunkuje réwniez ewentualnosé i sposob wykorzystania pasdéw zieleni izolacyjne;.
Dotyczy to zaréwno obecnosei na tych terenach czlowieka jak i zwierzat. Zrdznicowana zielen pasoéw izolacyj-
nych sklada si¢ z drzew i krzewow sadzonych w réznym zageszczeniu. Pasy mlodych nasadzen wymagaja o-
chrony przed wydeptywaniem i kradzieza. Po latach jednak, w momencie, kiedy drzewa osiagaja odpowiednig
wielkos¢, mozliwa staje si¢ penetracja tych terenéw w celach rekreacyjnych. Moga one by¢ nawet wysoce atrak-
cyjne, szczegblnie w rejonach miejskich. Wymagac to moze jednak dodatkowych, ozdobnych nasadzen w pobli-
Zu drzew. Tereny takie z pewnoscia zadowolg amatordw spacerow z psami. Sciezki rowerowe na ich obrzezu
moga przycigga¢ milosnikéw jazdy tercnowej. Autostrada amie wigzi spoleczne izolujac dawniej powigzane ze
sobg grupy mieszkancow, wazne jest wigc budowanie szeregu kladek i przejs¢ ponad nig, to rowniez uatrakcyjni
te tereny.
Poza czlowiekiem, rownicz zwierzgta moga znalez¢ tu swoje miejsce. Geste krzewy i wysokie drzcwa moga
stanowi¢ noclegowiska, a nawet miejsca legowe. Ornitolodzy obserwuja zjawisko braku reakcji ptakéw na cia-
gly szum tras komunikacyjnych. Daje to nadziej¢ na powstawanie noclegowisk np. gawrondéw wlasnie w takich
miejscach. Wraz ze wzrostem sadzonych wokol roslin rozwijaé sie moze. o ile damy jej szanse, réwniez fauna
tego terenu. Powraca przy tym, juz wspomniany. problem polaczen ekologicznych przeciwnych stron drogi w
postaci np. tuneli czy mostow. Podkreslenia wymaga tu fakt, ze autostrada przerywa uklad wod gruntowych i
niszczy lub hamuje w wysokim stopniu 1aczno$¢ przyrodnicza poboczy, obnizajac w sposob katastrofalny poten-
¢jal ekologiczny terenu. Potencjal ten musimy chroni¢ 1 umozliwi¢ mu rozwoj.

5.Zmienno$¢ powinna charakteryzowac ksztalt zieleni sasiadujacej z drogami, w zaleznosci od stopnia
zurbanizowania terenu. Nakladaja si¢ tu zagadnienia zréznicowania siedliskowego. klimatyczne, krajobrazowe i
inne, ktdre wykluczaja ustalenie jednolitego doboru roélin dla tych wszystkich terenéw. Stosunkowo duza jed-
nolito$¢ warunkow miejskich sprzyja wykorzystywaniu roslin ze scislego. ograniczonego doboru. Roéliny te sa
dos$¢ dowolnie komponowane z gldwnym nastawieniem na estetyzacje otoczenia. Tereny pozamiejskie jednak
wymagaja innego podejscia. Krajobraz naturalny i réznorodnos¢ warunkow siedliskowych wymagaja stosowa-
nia doboréw lokalnych, zwigzanych Scisle z terenem. One to determinujg ksztalt zieleni wokél drég. Wplyw
ruchu drogowego jest tu znacznic mniejszy niz w miescie, szczegdlnie na obrzezu pasa ochronnego. Warunki
glebowe zapewniaja tez wiele czynnikéw rekompensujacych ten wplyw. Ograniczenia doboréw wylacznie do
roslin o najwigkszej odpornosci na skazenia dotyczg tu znacznie wezszego pasa nasadzen wzdluz drogi. Wszyst-
ko to umozliwia zachowanie naszego naturalnego krajobrazu, ktéry jest dziedzictwem wartym zachodu.

6.Sama strefa ochronna powinna by¢ zréznicowana w zaleznosci od odleglosci od skraju drogi, by w
sposob najwlasciwszy spelnia¢ swoja funkcje. Wielkos¢ opadu zwiazkéw toksycznych jest proporcjonalna do tej
odleglosci. Glowne uderzenie przejmuje strefa bezposredniego kontaktu czyli pas zasiggu rozchlapywanego
blota. Gdy drogi sa intensywnie, chemicznie odsniezane ten pas rzedu 1 - 2m moze by¢ tak skazony. ze nie jest
mozliwe utrzymanie tu nawet pokrycia trawg czy inna roslinnoscia. Trawniki w takich miejscach nalezy mimo
wszystko zakladac i je odnawia¢, by nie dopuszcza¢ do powstawania dodatkowych zrédel toksycznego pylu.
Poza tym terenem wystepuje pas, do ktdrego docieraja w duzym stezeniu spaliny samochodowe i drobiny $ciera-
nego asfaltu, gumy itp.. tworzace szczegdlnie w czasie deszczu. rodzaj acrozolu. Unoszony on jest podmuchami
powietrza tworzonymi przez przejezdzajace samochody. Warunki glebowe umozliwiaja tu jednak rozwoj krze-
wow. Stworzenie w tym migjscu zwartej bariery krzewdw moze w znacznym stopniu powstrzymaé penetracje
wspomnianego acrozolu w glab otaczajacego terenu. Taka bariera sluzy rowniez do wyhamowywania pojazdow.
ktére w gwaltowny sposéb opuscily pas drogi. Krzewy powinny by¢ tu sadzone w duzym zageszczeniu, nawet
rz¢du 0.15x0.15m. Ma to mpoblcc powstawaniu luk po wypadach slabszych sadzonck, jak rowniez zapewnié
bardzo mocny efekt zwarcia.”’ Kolejng strefe powinny stanowi¢ naprzemienne pasy drzew i krzewow. Ich uklad
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powinien wywolywac jak najwicksze zawirowania powietrza tak, aby wytraca¢ z powietrza jak najwicksza iloéc
pozostalych drobin substangji skazajacych. Zawirowania zapewniaja réwniez dluzszy czas pochlaniania skazen
przez mas¢ zieleni. Niezbedne sg rowniez luki przewietrzajace w tych pasach. Zwarty zacieniony kompleks
drzew ma mniejsza powierzchnie czynna lisci niz kompleks odpowiednio do$wictlony. Strefa izolacyjna powin-
na by¢ jak najszersza. Zwykle bywa jednak tak szeroka, Jak to tylko mozliwe, a wigc zbyt waska.

7. Zmiennos¢ powinna by¢ réwniez wyrazna w aspekcie estetyki drogi. Estetyka pasow izolacyjnych
czy calej szeroko rozumianej zieleni przy drogach nie jest celem samym w sobie. Ziclen ta ma nies¢ informacje
np. o zakretach, skrzyzowaniach, przejazdach, o zblizaniu sie do terenéw zabudowanych czy wyjezdzie z nich
itd. Stuzby utrzymania drog sa z reguly przeciwne sadzeniu wzdhuz nich drzew. S3 glosy spoleczne zgodne z
takim pogladem. Opinic na ten temat sg jednak podzielone. Wydaje si¢, 7e przeciwnicy drzew przy drogach to
ci, ktorzy maja obowiazek wydatkowania érodkéw na ich piclegnacje badz ci, ktérzy lubia ryzykownie szybka
Jazde. Z drugiej strony sg ci, ktorym zdarzylo sie prowadzié¢ samochéd w czasie upaléw, w momentach silnych
podmuchéw wiatru lub w nocy w czasie gestej mgly, gdy Jedyng informacja o granicy jezdni bywa rzad drzew.
Przypuszczalnie ci poprzedni w takich chwilach pozostaja w domu. Ta zmiennos¢ o jakiej jest tu mowa to znowu
roznice pogladéw, ale przede wszystkim rézna informacja jaka powinna nie$¢ kompozycja zieleni.

Wazna przy kazdej kompozycji jest rola tla i to nie tylko ze wzgledow estetycznych. Tu szczegolne zagrozenie
moze z soba nies¢ monotonia krajobrazu wzdtuz dhugich odcinkéw drog. Gdy zielen stanowiaca tlo dla drogi
Jest zbyt jednolita, musi to powodowaé szybsze zmeczenie u kierowcy.

Gdy jednak zignorujemy lokalne walory krajobrazowe i stosujac ograniczony dobdr ubarwimy nadmiernie i
nienaturalnie dluzszy odcinek drogi, on réwniez moze by¢ postrzegany jako monotonny. Przeciwdzialanic mo-
notonii wymaga wywazonych kompromiséw pomiedzy wizja tworczg a krajobrazem naturalnym. Krajobraz ten
czgsto podpowiada najwlasciwsze rozwiazania.

Whnioski :

1.Projekty zieleni o duzej skali wymagaja wspdtudziatu specjalistow roéznych dziedzin.

2.Projekty zieleni powinny byé zawsze traktowane Jako projekty pewnego stanu przejsciowego, a nie jako dzielo
zamknigte.

3.Projekty zagospodarowania terenu dotyczace przedsigwzig¢ malej skali powinny zawiera¢ pelny projekt tech-
niczny zieleni. W przypadku przedsigwzig¢ wiclkoskalowych powinien to by¢ projekt koncepeyjny z odpowied-
nimi analizami krajobrazowymi i ekologicznymi.

4.Kazdy projekt pasa ochronnego wokol drog powinien uwzgledniac inne jego wykorzystanie w okresie poczat-
kowym i inne w pozniejszym. Powinien réwniez dawaé mozliwodé rozwoju fauny na terenic opracowania z za-
chowaniem bezpieczenstwa ruchu.

5.Strefa ochronna na terenach zabudowanych powinna by¢ ksztaltowana na odmiennych zasadach niz poza
nimi.
6.Uklad strefy ochronnej powinien byé¢ funkcjonalny.

7.5trefy ochronne powinny posiadaé czytelne walory informacyjne a ich estetyka powinna przeciwdziala¢ mono-
tonii jazdy. : .

Podsumowanie

Wobec powyzej poruszonych zagadnier wydaje si¢ slusznym wniosek uwzglednienia zmiennosci we
wszystkich pracach projektowych i wykonawczych zwiazanych z Ksztaltowaniem zieleni wzdhuz ciagow komu-
nikacyjnych. Dotyczy to zardwno poruszonych tu aspektow jak i wszystkich innych, nie ujetych w tych rozwa-
zaniach.
Zielen jest organizmem Zzywym i jako taka ulega zmianom. Zmiany te sa przewaznie trudne do przewidzenia.
Zaden zatem projekt zieleni nie moze by¢ uwazany za dzielo skoriczone. Moze z wyjatkiem parkéw typu La
Vilette w Paryzu, ale w tym przypadku stowo "park" dotvezy przypuszezalnie jedynie jego funkcji.
Kryje si¢ tu pewna obawa przed zarzutem preferowania rozwiazan tymeczasowych czy niedopracowanych. Bylby
to jednak zarzut nieuzasadniony. Stopieri uwzgledniania zmiennoéci musi wynikac z charakteru zadania i jego
skali. Wlasciwe rozpracowanic problemu z uwzglednieniem zmiennosci jako czynnika decydujacego musi za-
pewni¢ eliminacje bledow, a przynajmnicj mozliwo$¢ ich wezesnej korekty tak, aby unikna¢ drastycznych czy
wysoce kosztownych korekt.

- Przypisy red.:

1) Zaden obickt zieleni, nigdy nie¢ powinien konczy¢ si¢ na projekcie i wymaga ustawicznego ksztaltowania
porealizacyjnego.

2) Gesto$¢ sadzenia zalezy od funkcji, dynamiki wzrostu gatunkéw 1 wielkosci sadzonek.
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Summary

The article shows role of the factor of change in a design process of planting design. This factor is
present in all aspects of this problem. Some of them are discussed here. Conclusions are as follow:

- L. The various view represented by different specialists should influence all designs. B
2. The planting designs should not be regarded as something completed because plants are changeble and we
never could anticipate their real state after some vears.
3. Fundamental influence of change should be always taken into concideration during design process. In the
case of small enterprises whole project of planting should be done parallely with other branches. According 1o
great ones there should be elaborated only the conceptional project. Realizational period, in that case, would
descend actual value of more detailed project.
4. All designs of the isolational zones along the roads should concider different use of them according to the
phase of their growth. Not only people but also animals should be concidered in that case.
5. The isolational zones should be designed the other way in the towns and in the country. Natural landscape
should be preserved as a real value. ;
6. Structure of isolational zones should be efficient,
7. The isolational zones should have the informational value and their aesthetics should counteract the monoto-
ny of driving. ‘

If the influence of change is {aken into concideration during the design process it will prevent us from
many misteakes or will enable to correct them early enough.
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Rys.1. Przekrdj poprzeczny poprzez proponowang strefg izolacyjna Drogowej Trasy
Srednicowej na granicy Katowic i Chorzowa - schemat.

Rys.2.  Uklad fragmentu proponowanc; strefy izolacyjnej Drogowej Trasy Srednicowej
na granicy Katowic i Chorzowa.

Rys.3.  Widok na stan obecny jednego ze zjazdow z Drogowej Trasy Srednicowcj na granicy
Katowic i Chorzowa.



